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ClO Aquest Arau esta dedicat al tren de Sant
Feliu de Guixols. L'excusa és que el 10 d'abril d’enguany es com-
pleixen quaranta anys del tancament de la linia. La nostra volun-
tat és recordar com va néixer aquest tren, per qué es va extingir,
el que va significar per a la ciutati per a la seva gent... No obstant
aixd, també volem donar a conéixer qué en queda: documents,
material, estructures, records, etc. |, encara més important, volem
explicar qué se’'n pot fer, de tot aquest patrimoni, com es potre-
cuperar i com es pot utilitzar en benefici de la ciutat.

Cal mirar al passat per aprendre a estimar el tren, simbol del desenvolupament econdmic
d'una época i de la iniciativa de la gent. Una figura entranyable que va esdevenir un
element identificador de la ciutat. El tren es va perdre i continua essent encara un servei
molt necessari sense cobrir. No sabem si algun dia en podrem tornar a gaudir, ja que

aquestes decisions es prenen lluny d'aquil..

Pert s'ha de pensar en el futur, en projectes que millorin la ciutat amb ofertes atractives
per als ciutadans i els visitants, per augmentar la qualitat de vida, per fomentar I'accés
a la cultura o contribuir a la dinamitzacié econdmica. En aquest sentit, el tren és un
element caracteristic | exclusiu de la ciutat. La recuperacio de |a seva memoria per mitja
de I'adequacié de les antigues vies fins al ramal del port | de la creacié del Tinglado
com a centre d'interpretacio del port | del tren pot constituir un bon complement per
a l'Anella Cultural del Monestir Al port s concentren tants elements del patrimoni
que gairebé requeraixen a museitzacio de la zona: les restes del poblat iberic, &l mall
medieval, el Salvament Maritim, el bunquer, el magatzem del port, I'antic ramal del tren
i el lamentablement desaparegut tenyidor de xarxes, entre altres. La creacié d’aquests
dos pols d'atraccio dins la dutat, connectats per una zona de passeig privilegiada que

ressegueix I badia, ben segur que esdevindra un potent revulsiu per a la ciutat
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sa d'una comparyia de ferrocarrils
anglesa va ser publicada com a -
riesitat en un volum de la Fundacid
Bernat hMetge Iary 1960, La volem
dedicar al tren de Sant Feliu i als col-
laboradeors d'aquest Arlau, per les se-
vesaportacionsi el seu entusiasme. En
harc Auladell explica el valor del fons
de documentacid de |'antiga compa-
fyia del tren. Llgnasi Grifidn analitza
el tancament de la linia i comenta la
necessitat actual de disposar d'aguest
servei. En losep Carles Cardona evoca
els seus records del tren i ens desco-
breix les fonts per a la seva redeacid
virtual. En Josep Barberillo exposa gl
projecte de connexid de la Via Verda
amb l'antic ramal del port La Rosa
Mullor proposa un model de recupe-
racié del Tinglado, analitzant |"edifici i
altres models d'arreu del méan. LEmili
hatd parla del Consord Wies Werdes i
de les actuacions previstes per a Sant
Feliu de Guixols. Les imatges oferei-
xen detalls | moments diferents de la

vida del tren de Sant Feliu.




CALIDOSCOPI

EL PUNT DE VISTA

H ARYIN/
Vist pels ARXIVERS un TRen e pAPER A L'ARXIU: EL PATRIMIONI DOCUMENTAL DEL FERROCAR-
RIL DE SANT FELIU. La imminent arribada del tren d'alta velocitat a les comarques gironines és una bona excusa
per recordar I'antiga linia ds ferrocarril de Sant Feliu de Guixols a Girona promoguda ara fa més d'un segle per
iniciativa i amb capital ! Qui vulgui ixer amb detall la historia i el funcionament d'aquell tren ja
desaparegut ha de fer parada obligatéria a I'Arxiu Municipal, on es custodia el seu fons documental.

El tren suposa un revulsiu econamic i social per a Sant Feliu, i la seva preséncia arriba
a formar part de la vida quotidiana de nombroses generacions de guixolencs. Si, qua-
ranta anys després del seu darrer viatge, ens preguntem quines empremtes queden a
la ciutat d'aquell vell simbol del progrés industrial, la majoria de nosaltres pensarem
rapidament en I'antiga locomotora que presideix els jardins Juli Garreta o en la vella
estacio que ara acull alumnes d'educacio primaria en comptes de passatgers. Des de fa
un cert temps, &l cami de ferro per on circulava aquest tren comunica de nou Sant Feliu
i Girona, amb la diferéncia que els viatgers d'avul es desplacen amb bicicleta o a peu, |
I"arribada al punt de desti requereix un major esforg personal. La locomotora, I'estacié
o el carril bici s6n, en definitiva, elements que han estat preservats per adaptar-los a
noves necessitats de la societat actual sense renunciar al valor que han adquirit com a
testimonis materials del passat col-lectiu; configuren, doncs, un patrimoni cultural de
la ciutat

En aquesta llista de patrimoni cultural ferroviari, hi figuren altres elements menys vi-
sibles publicament perd igual de significatius. Un d'ells és el conjunt de documentacié
generat per la companyia que va crear i explotar la linia de ferrocarril durant tot el
temps en qué aquest mitja de locomocié va estar en servel. Técnicament, aquest con-
junt documental rep el nom de Fons de la Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu
de Guixals a Girona, i es pot consultar lliurement a I'Arxiu Municipal. Aixi, els docu-
ments que antigament permetien posar diariament en marxa la complexa maquinaria
d'aquest servei de transport de persones | de mercaderies son ara la materia primera
per congixer la seva historia.

Un final de trajecte amb desenllag feli

El recorregut que ha seguit aquest fons documental des que la companyia es va dis-
soldre I'any 1969 ha estat tota una odissea. Carles Salmerdn, autor d'una de les obres
de referéncia sobre el tren de Sant Feliu, escrivia al comengament del seu treball, I'any
1985, que “I'estudi d'aquest ferrocarril ha suposat, en comparacio amb les altres linies,
una tasca fora dificll a causa de la desaparicio, o el segrest, de la documentacio de la
companyia, aixi com la destruccis de la major part del material i les installacions de
la linia”". Efectivament, després del seu tancament, la documentacid del tren va quedar
abandonada a les instal lacions principals de I'empresa, per la qual cosa fou presa facil
d'actes vandalics o d'apropiacions indegudes. Posteriorment, arran d'un litigi iniciat entre

Els documents que antigament permetien posar diariament
en marxa la complexa maquinaria d'aquest servei de
transport de persones i de mercaderies sén ara la matéria
primera per congixer la seva historia

els darrers titulars de I'empresa i I'Estat que havia assumit la gesti6 del servei als itims

temps del seu funcionament- la documentacio va ser segrestada per ordre judicial i dipo-
sitada, mentre no es resolgués la disputa, a les dependéncies de la Cambra de Comerg de
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Sant Feliu. Calgué esperar fins I'any 1392, en el marc dels diversos actes de commemora-
ti6 del centenari de la Inauguracié de la linia | gracies a la iniciativa de I'Ajuntament de
Sant Feliu, per tal que el fons ingressés a I'Anxiu Municipal. Havia passat temps suficient
perqué aquells documents oblidats haguessin perdut tota mena de valor legal i, en canvi,
formessin un llegat de gran valor historic per a la ciutat. A més, el fons es completa amb
la donaci¢ de documentacié diversa de la companyia que es trobava en mans particulars.

Tot plegat suposa un final feli; per a I'erratica trajectoria d'aquells papers, ja que la
custodia del fons per part de I'arxiu n'assegura la preservacié |, alhora, permet posar-lo
a disposicié de tothom que el vulgul consultar, Aixl, malgrat els avatars soferts, la docu-
mentacié del tren de Sant Feliu 5'ha conservat de forma bastant integra. El conjunt esta
format per una setantena de llibres de comptabilitat | d'actes, cent seixanta capses d'ar-
xiu i cap a un miler de planols. Es tracta d'un volum important d'uns 12.000 documents
que, si volguéssim posar en fila india, formarien una linia d'aproximadament 43 matres




Immediatament després de I'arribada del fons a I'arxiu es va comengar a treballar en
la seva descripcio. Des del primer moment, se n‘ha ocupat de forma entusiasta |'lgnasi
Grifion, col-laborador tant de I'arxiu com del museu i expert en el mén del ferrocarril
Alxd va permetre que entre finals de |'any 1993 | principis de 1994 estigués enllestit el
cataleg de tots els planols que conté el fons. El mateix Ignasi ha continuat treballant en
la descripci6 de la resta dels documents, i a dia d’avui el seu tractament arxivistic esta
practicament enllestit. Durant un temps també va participar en aquestes tasques I'arxi-
vera Ester Gonzalez. El resultat de tot aquest Ingent treball no pot ser més satisfactor,
amb un inventari informatitzat que permet la consulta d'uns 8.000 registres d'informa-
cid, dels quals aproximadament un miler corresponen a planols

Com construir un servei de ferrocarril i fer-lo funcionar durant setanta anys

La conservacié de practicament la totalitat del fons permet una visid global de la his-
toria del tren de Sant Feliu des d'una triple vessant técnica, sconsmica | social, A més,
I"abast geografic de molts documents transcendeix I'ambit local de Sant Feliu de Guixols
| ens aporta informacio d'interés per a reconstruir detalls de les altres poblacions per
on passava la linia fins a |a seva arribada a Girona. Els municipis de Castell-Platja d'Aro,
Santa Cristina d'Aro, Llagostera, Cassa de la Selva, Llambilles Quart i Girona també son
presents entre els papers de la companyla del ferrocarril

Els documents més antics del fons daten de mitjan década de 1880 | corresponen a
I'atapa prévia a la constituci6 oficial de Ia societat el 1889 o bé al periode de gestacis
del servei, que s'inaugura oficialment I'any 1892. Dins d'aquest conjunt, s6n molt im-
portants tots aquells que van ser generats amb motiu dels treballs d'expropiacié dels
terrenys, de construccié de tota la infraestructura i de dotacié dels equipaments (vies,
ponts, estacions de viatgers, adquisicid de les locomotores, etc.). D'altra banda, malgrat
que, com hem dit, |a linia tanca I'any 1969, hi ha alguns documents amb data posterior,
concretament fins I'any 1988, com a resultat de la liquidacio definitiva de la societat i
dels seus actius.

Les possibilitats informatives que ofereix &l fons sén multiples, segons els interessos
i els coneixements previs de cada persona. Una mirada als documents permet donar
resposta a qestions tan diverses com ara les caracteristiques constructives | técniques
de la linia, el manteniment i la gestid de les instal-lacions i dels béns mobles de I'em-
presa, o les activitats vinculades a I'explotacié del servei | la seva evolucié en el trans-
curs del temps. Dins el fons, hi trobem dades sobre el transit regular de mercaderies,
el volum de passatgers, els recorreguts, i els estudis i propostes técnics que intentaren
modernitzar la linia a mesura que el transport per carretera agafava cada vegada més
embranzida. D'altra banda, els llibres d'actes del consell d*administracio ens expliquen
com s'organitzava la direccié de la societat, el paper que hi jugaven els socis accionis-



tes i, en definitiva quina era la politica empresarial de la companyia. Entre els papers,
s'hi compta també documentacié referida a la plantilla de treballadors | a la gestio
del personal. La consulta dels llibres de comptabilitat on s'anotaven els ingressos i les
despeses, o dels balangos de guanys i pérdues, ens permetran copsar els alts i baixos
pels quals passa I'empresa | que acabaren portant a la seva desaparicié. Aixi mateix,
en el fons, hi trobareu infermacié vinculada a incidencies del servei com ara accidents
© avaries. Per a una visié més global sobre la companyia, caldra recérrer a la meméria
d'activitats que I'entitat editava anualment | que proporcionen una quantitat impor-
tant de dades sumaries.

La consulta del fons és també un viatge per la histéria social i politica del nostre
pals. Per posar-ne un exemple, els convulsos anys de la Guerra Civil es poden resse-
quir mitjangant els papers que testimonien la incautacid de la companyia per part
del comité local i la posterior direccié per part d'un consell cbrer. També han deixat
la seva marca en la do les pentiries de la ola
depuracié a qué van ser sotmesos diversos empleats per |a seva desafecci6 ideoldgica
al regim franquista.

Dibuixar la realitat a escala... o retratar-la. El tren en imatges
Una de les aportacions més singulars i alhora interessants del fons documental del tren
de Sant Feliu a Girona ve donada pel miler | escaig de planols que s'hi conserven | en

El conjunt esta format per una setantena de llibres de
comptabilitat i d’actes, cent seixanta capses d’arxiu i cap a
un miler de planals. Es tracta d'un volum important d’uns
12.000 documents

els quals es representa la complexa realitat que conformava |a linia: des de plantes |
seccions d’elements de gran envergadura com poden ser els equipaments immobles fins
als objectes de detall com cargols o bieles. La informacio técnica que aporten aquests
planols, doncs, permet reconstruir miméticament tant la superficie | la distribucic de les
instal-lacions (estacions i baixadors, ponts, xarxa de clavegueram, etc ) com el funciona-
ment dels diversos aparells i ginys vinculats al tragat i a la maquinaria (giratoris, passos
a nivell, motors, etc). Tota aquesta informacié que ara té una enorme potencialitat
grafica era en el seu moment de vital importancia si es volia mantenir en perfectes
condicions el sofisticat engranatge que permetia fer circular el tren | assegurar el bon
funcionament de la linia. Per aixo, la consulta d’aquests planols suposa una valuosa
aportacié de cares a I'estudi de I'evolucié tecnoldgica que ha experimentat la nostra
societat en els darrers segles amb relacié als mitjans de transport | la comunicacio per
via terrestre. Ara bé, cal disposar de nocions d'enginyeria, mecanica o arquitectura si es
vol entendre i interpretar correctament el contingut dels planols, Aquest és, de fet, un
requisit que s'ha de tenir present en la consulta d'una part significativa dels documents
que componen aquest fons,
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S1 VOLEU APRENDRE MES COSES DEL TREN |
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Ediciones Semanario Ancora, 1978,
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Centersar! del tren de Sant Felu de Guixols a
Girona. Girona; Consorci per & la Commemoracié
el Centenari del Tren de Sant Felu de Guixoh a

Girona, 1997

Efcamilet de Sant et de Guteolsa Giron, Valers
s ctun tragat. Girona: Consorci de la Via del
it el de Guixols a Girona, 1998,
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vagons del tren de Sant Feliu a
V'estadid, el desembre de 1968,
AMSEG. Fons Jordi Rabell Rigau
{(Autor: Jordi Rabell Bigau)

El fons del tren de Sant Feliu comprén també cap a un centenar de fotografies, que cro-
nologicament se situen sobretot en les etapes inicial | final del servel. Aquestes fotogra-
fies ens mostren maquinaria com ara les locomotores i els vagons, estacions, baixadors
i ponts. També hi ha alguns retrats d'empleats, d"activitats quotidianes com la carraga |
descarrega de mercaderies al port, o d'incidéncies del servei, entre elles, les de diversos
accidents o descarrilaments que patiren alguns dels combois.

Encara més documentacié sobre el tren

La década dels anys seixanta significa per a la companyia del tren un augment in-
sostenible de les dificultats financeres que venia arrossegant des de temps enrere
Especialment, després que I'Estat suprimis les ajudes que venia atorgant per llei des
de ['any 1949, Aixd porta |'entitat a haver de fer entrega del servei, el 15 d'octubre de
1963, a I'Explotacién de Ferrocarriles por el Estado, una empresa estatal que posteri-
orment es va convertir en Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE). Aquesta s la rad per la
qual també podem trobar b ferrocarril entre la docu relativa
a FEVE que es conserva actualment a |"Arxiu Histéric de Girona, i que és un bon comple-
ment per a I'estudi dels darrers anys de vida del tren de Sant Feliu.

La consulta del fons és també un viatge per la historia social
i politica del nostre pais

D'altra banda, qui vulgui saber encara més coses del nostre tren podré far-ha sense
haver-se de moure de Sant Feliu de Guixols, ja que I'Arxiu Municipal conserva també
una petita part del fons personal de Josep Roca Roca, enginyer | cap d'explotacié de
la companyia entre 1832 i 1896, i novament entre 1902 | 1918. En aquest fons, que fou
donat a I'arxiu pel Sr. Joan Esteva Trias, hi podem trobar diversos documents sobre |'ac-
tivitat professional de Roca en el mén dels ferrocarrils, entre els quals, n'hi ha alguns de
referits al tren de Sant Feliu_ Finalment, podreu recérrer també a I'extensa hemeroteca
gulxolenca que I'arxiu posa a disposicié dels seus usuaris | que arrenca des del darrer
quart del segle XIX fins a I'actualitat. Sens dubte, el tren va ser noticia en nombroses
ocasions al llarg de |a seva existencia, i la premsa de I'época s'encarrega de recollir-ho
a les seves pagines.

Malgrat el temps transcorregut des d'aquell ja llunya 10 d'abril de 1963 en qué la lo-
comotora va arribar per darrera vegada a I'estacio, pujar de nou —o per primer cop-al
tren de Sant Feliu és encara possible. Per a fer-ho, ja no cal treure bitllet. N'hi ha prou
que ens visiteu a I'Arxiu Municipal | emprengueu un apassionant viatge a través del
tunel del temps gracies al ric patrimoni documental que n*ha conservat la ciutat de Sant
Feliu de Guixols.

Marc Auladell
Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guixols
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Vist pels AMICS DEL FERROCARRIL de les comarques gironines
QUARANTA ANYS SENSE TREN. Quaranta anys del tancament de la linia del tren de Sant Feliu de Gui-
xols a Girona és temps sulluanl pera analitzar els motius que van provocar la seva clausura, com també

per a revisar les que pi les ions que han de connectar la zona
de la Costa Brava centre amb catalunya i amb la resta del mén, i evidenciar la necessitat de solucions.

La necessitat de trobar nous mercats per als productes manufacturats cada cop més apreci-
ats d'una industria del suro en creixement a la comarca del Baix Emporda justificava, ala fi
del XIX, la construecio d'un ferrocarril. En llegir 'estudi d'Enric Heriz sobre els ferrocarrils
de 75 centimetres, t'adones de com n'era de dificil rebatre les seves idees, conceptes i co-
neixements, per la convincent dialéctica que utilitza per justificar<se, a partir d'una altra
opini6, basada en el fracas econamic d'un ferrocarril frances de via métrica per no haver
estat constrult amb la galga {o amplada de via) correcta, Per desgracia, quan s'analitza

El progrés va permetre i va provocar I'is del vehicle
privat en detriment del transport collectiu i, malgrat
que continuament ampliem i millorem les nostres vies de
comunicacié, la tossuda realitat és que seguim trigant el
mateix temps per als mateixos trajectes

cent vint anys després, de manera retrospectiva, 5'arriba a la conclusié que és molt proba-
ble que la causa del tancament de |a linia de Sant Feliu de Guixols a Girona fos precisament
el fet d'haver construit el ferrocarril amb galga de 75 centimetres, malgrat |a diferéncia del
cost de la construccié | d'explotacié, tal com Enric Heriz diu que va proposar al Sr. Casas el
16 de setembre de 1888. Si s’hagués construit amb galga meétrica, és a dir, amb la mateixa
amplada que el ferrocarril d'Clot a Girona, laseva hagueés estat

assegurada, | aixi ho fa pales el fet que ja es van iniciar estudis d'unié entre els dos ferro-
carrils abans de finalitzar el segle XIX

Finalment, I'any 1892 |a seva exdtica silueta es va retallar en I'horitzd. Aleshores, es van
posar en circulacié aquelles s proveldes d: ires —que ra-
pidament van ser desmuntats a causa de la problematica que generaven-, aquells cotxes
per a viatgers amb dos eixos proveits de doble teulada amb voluminoses |ampades sistema
Lafaurie Potel —que configuraven un nou mitja de transport que oferia rapids | comodas
desplagaments, acostant la medicina, la cultura, I'oci © la justicia a un preu raonable- |
aquells vagons de mercaderies —que canalitzaven primer suro |, després, productes de tota
mena cap a un incipient mercat econamic-.

Naturalment, la competéncia que representaven els vehicles per carretera va ser la princi-
pal causa que va provocar el tancament de la via, malgrat el fet que el primer | més impor-
tant competidor per carretera va pertanyer a la mateixa companyia propietaria del tren

El progrés va permetre i va provocar I'us del vehicle privat en detriment del transport
col-lectiu i, malgrat que continuament ampliem i millorem les nostres vies de comunica-
cid, |a tossuda realitat és que sequim trigant el mateix temps per als mateixos trajectes
i que, quan arribem a la nostra destinacié, no sabem qué fer-ne, del nostre vehicle,
perqué no tenim on deixar-lo. Construim I'eix transversal de Catalunya i es mor d'éxit
tot just inaugurat
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149 UARIAU HEVISTA

Javam tenir el nostre tren, no varem saber, no varem voler o no varem poder conservar-lo
Avui aquell ferrocarril hagués estat objecte d'interés per a la gent que ens visita com, de
fet, encara ho sén les restes i records que en queden. Ara que diem que apostem per un
turisme de qualitat, hem de posar els mitjans publics que facilitin el sau desenvalupament
Palamds ja ha comengat a posar la base | ha aconseguit que els creuers turistics de classe
atraquin al seu port, que naturalment connecta per carretera amb I'aeroport de Girona,

Hem contemplat amb amarga resignacié com, dins del marc de planificacié d'infraestruc-
tures de I'IFERCAT (Infraestructures Ferroviaries de Catalunya) per a I'horitzé del 2020, es
margina gran part del territori catala en benefici de I'area d'influéncia de Barcelona, Es cert
que aquesta és I'area més poblada | que, it aquestes | i La
nova xarxa ferroviaria emmarcada en el context del Pla d'Infraestructures del Transport de

Avui aquell ferrocarril hagués estat objecte d'interés per a
la gent que ens visita, com, de fet, encara ho sén les restes
i records que en queden. Ara que diem que apostem per un
turisme de qualitat, hem de posar els mitjans pablics que
facilitin el seu desenvolupament

Catalunya (PITC) va aprovar la destinacio, entre el 2001 | el 2010, de 7.300 milions d'euros
per a les actuacions que es concentraven al Barcelonés | el Baix Liobregat. Altres propostes
eren l'orbital Martorell-Terrassa, la nova penetracié dels Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya a Barcelona pel parc de Collserola, I'orbital Matard-Granollers, I'estudi del des-
plagament de |a linia del Maresme cap a l'interior | I'orbital Vilafranca-Vilanova. EIl PAI 2001-
2010 contempla també altres inversions que afecten la regié metropolitana de Barcelona.

S'han realitzat analisis de mobilitat de viatgers | mercaderies, | els seus fluxos des de | cap
als paisos de |3 Uni6 Europea. Els gestors del ferrocarril davant la novament tossuda rea-
litat imiten la carretera o, millor encara, els cinturons de ronda i doten el tren d'orbitals
que comuniquen enllagos radials aprofitant gran part de les seves instal-lacions. El tren
d'alta velocitat Barcelona-Sevilla, sense nacessitat d'entrar a Madrid i collapsar els saus
corredors, n'és un bon exemple.

Dins del PIT, perd de cara al llunya horitzé de I'any 2026, I'eix transversal ferroviari Lleida-
aeroport de Girona alliberara Barcelona d'un transit que, cada dia un xic més, collapsa
les seves instal-lacions, perqué sabem que la nova linia d'alta velocitat Madrid-Barcelona-
frontera no solucionara aquesta problematica siné que en generara de noves i, a curt
termini, els nous operadors europeus exigiran gestions efidents

L'eix transversal ferroviari Lleida-aeroport de Girona, que ens ocupa i preocupa especialment,
&s una solucié perfecta per a un problema concret. Perd a nosaltres ens sembla mutilat pel
seu extrem est i no entenem com pot ser que tot just per una trentena de quildmetres no se li



doni sortida al mar, marginant zones d'influéncia, com una de les arees de major creixement
econdmic i turistic de la Costa Brava centre, amb prop de cent cinquanta mil habitants, set
milions de wisitants, dels quals una bona part -un milié-va utilitzar I'avié com a mitja de trans-
porti I'asroport de Girona com a destinacié. Mereixeriem, almenys, un estudi de mobilitat per
connectar el port de Palamds, Calonge, Platja d'Aro, Sant Faliu de Guixolsi Santa Cristina amb
I'aeroport de Girona, el futur eix transversal fermoviari | la ciutat de Girona, a través de Cassa de

Ia Selva, Riudellots i el seu poligon. No pensem en I'explotacié d'una linia d'alta velocitat, perd
sf en un tramwia lleuger o un tren de rodalia. Ara es compleixen quaranta anys del darrer viat-
ge del nostre tren. Quant de temps haurem d'esperar per tenir-ne un altre? Perque la realitat
& tossuda, un dia o altre, per imperiosa necessitat, aquast territori tornara a tenir un tren

Ignasi Grifion
President de I'Associacio o Amics del Ferrocarrl de les Comarques Gironines (ASAFEGI)




Vist pE|S AFICIONATS AL TREN un somn... VIRTUAL. Cautor presenta el treball
de recreacié del tren de Sant Feliu de Guixols, fet en col-laboracié amb Francesc Blanch, per mitja d'imat-
ges de sintesi. Explica quins sén els seus records d'aquest tren, qué el va motivar a emprendre aquest pro-
jecte. Ens descobreix també qué implica el seu treball, quins documents han utilitzat i quines persones els
han ajudat en la seva tasca minuci i admirable de duir virtuals el tren i tot el seu recorregut.

El 10 d'abril, commemorem el quaranté aniversari de la clausura de la ruta del tren de
Sant Feliu de Guixols. Una empresa que es va iniciar I'any 1890 | que esdevingué un gran
progrés per a Sant Feliu i tot I'entorn de Girona durant prop d'un segle. Jo vivia just da-
vant de ['estacio del tren de Sant Feliu a la ciutat de Girona, i, des del terrat de casa, veia
les locomotores voltar | enfilar un altre cop cap a Sant Feliu. Com s/ fos un ritual, cada nit,
la locomatora del darrer tren venia a girar sota casa i, amb el seu xiulet agut, tornava a
enganxar el petit comboi que I'hauria de dur de retorn a marina, Després del ritual diari,
ja me'n podia anar a dormir content.

El seu fum negre quan engegaven les maquines i I'olor del carbé cremat em van acompa-
nyar durant molt temps. £s més, el mateix carbd cremat que treien de les fogueres quan les
netejaven ens servia, als meus germans | a mi, per decorar el pessebre imitant muntanyes |

En el moment descriure aquestes ratiles, el darrer vestigi de
I'estaci6 acaba de desaparéixer a causa de les obres vinculades
a la imminent arribada de 'AVE: les llambordes de I'andana i
la grua de descarrega del moll descobert ja no hi son

roques... que encara consenvo. El tren i jo varem conviure onze anys. Era un nen i recordo
que, quan sortia de collegi, acompanyava un company de classe que vivia a Llagostera.
Esperava | mirava com pujava en el darrer comboi del vespre. El veia desaparéixer, a poc
a poc, envoltat pel fum da la maquina, assegut placidament al banc de fusta del balconet
d'aquells llargs vagons de tercera.

Els pares ja ens havien portat algun cop, als meus germans i a mi, d'excursio amb el tren
ala platja o a la Font Picant a berenar. Perd era tan forta la meva passié pel tren, que
sempre sentia molta enveja quan veia el meu amic alla darrere assegut. M'hi veia, passant
per aquelles fresques obagues que el tren travessava en el seu lent viatge cap a Sant Feliu
de Guixols, baixant en marxa a les pujades fortes | jugant a fer que el tren se tescapava, ©
arrencant amb les mans les fulles c ya que de vegades bl; que també volguessin
pujar al tren, envaint la via en forma de llargs passadissos

El dia 10 d'abril de I'any 1969 va ser un dia trist per a mi, com també per a tants i tants
altres que, com jo, varen anar a acomiadar el tren per darrer cop. Recordo el munt de gent
que omplia I'estacio, feien fotos | filmaven les acaballes de Iinfatigable Feliuet -permeteu-
me aquest diminutiu, que ja sé que als més grans no us agrada, perd com que era el tren
petit, perqué el gros era el de la RENFE, 0 MZA en el seu moment, jo el considero entranya-
ble i una forma afectuosa de referir-me al nostre tren-

A partir d'aquell moment, el recinte de I'estacié del tren a Girona es va convertir en el

nostre pati de jocs. Els vagons ens serviren de “local social” a la mainada del barri, que
amb molta cura, procuravem que estiguessin sempre nets i polits. Anavem alli a berenar les
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tardes d'estiu, aix si, mig amagats per si apareixia el vigilant, un home amb una bicicleta
que de tanten tant hi feia una volta | ens amenagava de disparar-nos amb una escopeta de
sall Els terrenys de I'estacio pertanyien aleshores a la RENFE, i ja no hi haviaels treballadors
amables que nosaltres coneixiem | que ens tornaven les pilotes que queien a Ia fossa de la
roda giratoria de I'estacié.

Un dia, tot va desaparéixer De cop | volta, comengaren a cremar el nostres astimats va-
gons. | a Girona, les poques edificacions del tren que encara quedaven dempeus varen ser
enderrocades. En el moment d'escriure aquestes ratlles, el darrer vestigi de I'estacié acaba
de desaparéixer a causa de les obres vinculades a la imminent arribada de I'AVE: les llam-
bordes de |'andana | la grua de descarrega del moll descobert ja no hi sén.

Aquesta imatge indeleble que encara em resta impresa fermament a la ment i al cor és el
que em va empényer a fer aquesta ruta virtual, | d'aquesta manera, poder viatjar assegut
al balconet cada cop que volgués. | aixi virtualment passar per les obagues | arribar | veure
&l mar, passar pel mig de tots els pobles recollint lleteres, repartint els diaris i el correu, i
veient com la filla de |a “guardessa® de Llambilles, guarnida de diumenge, fa parar el tren
perqué hi pugin els viatgers.

Aixf, també puc agafar la maguina num. 1, | anar al port a portar un carregament de suro
que envien des de Cassa de la Selva, on espera un vaixell amb desti a Franga, o potser a
I"Argentina. Puc portar un munt de banyistes a Sant Pol. Porto fusta per a la paperera
Torras Hostench de Sarria de Ter...; puc veure la familia Naval de Cassa de 1a Selva, tots ells
empleats del ferrocarril, sortint a saludar a la porta de I'estacio, que és a més casa seva.
Passant per Santa Cristina d'Aro, unes iaies em saluden, sortides d'una foto de I'4poca i
traspassades ara a aquest mon virtual.

Totes aquestes imatges vistes a fotografies, postals, documents, pel-licules i aquests intims
records d'infantesa viscuda al voltant d'aquest entranyable “Carrilet”, és el que hem pre-
tés reproduir d'alguna manera en aquesta ruta virtual del tren de Sant Feliu de Guixols a

Les noves tecnologies ens han permés refer virtualment,
tot el recorregut del “Carrilet”, amb les seves estacions,
paisatges, rius, ponts i edificis més emblematics

Girona. Pretenem, amb aquest treball, reviure aguelis moments, aquelles petites escenes
que han quedat retratades en velles fotografies en blanc i negre: aquella tempesta de neu
a Llagostera, que tan bé va saber captar el fotograf Josep Vall-llosera, aquelles postes de
sol al port de Sant Feliu, amb la maquina estirant els vagons de carb6...

Les noves tecnologies ens han permes refer virtualment tot el recorregut del "Carrilet”,
amb les seves estacions, paisatges, rius, ponts i edificis més emblematics. Tot el que hi
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havia al costat del tren quan hi passava ha estat integrat en aquest treball. B¢, tot no, hi
ha un lloc molt gran per a la vostra imaginacic | per als vostres records. Tots els objectes
que figuren a la ruta, ja siguin edificis, vegetacio, personatges o estris de I'epoca -la
ruta ha quedat fixada a les darreries del seu tancament, entre els anys 60 | 69, encara

... €5 el que em va empényer a fer aquesta ruta virtual, i
d’aquesta manera, poder viatjar assegut al balconet cada
cop que volgués. | aixi virtualment passar per les obagues i
arribar i veure el mar

que en determinades zones, com pot ser la del port, I'hem recreat una mica anterior en
el temps- han estat fotografiats un per un, per després, | amb les eines informatiques
de qué avui disposem, traslladar-los al seu espai virtual corresponent. Aixi mateix, els
edificis | estris que ja no hi sén han estat extrets d'antigues fotografies | passats pel
mateix sistema al nostre espal virtual.

Una de les feines més importants per a la recreacié realista és la reproduccié de tot el
material motoritzat i rodat, com sén totes les maquines de vapor. la nam. 20 (digsel),
i diferants vagons, tant de ies com de passatge i
fins al seu darrer detall per en Francesc Blanch Gulno que ha tingut la cura de disse-
nyar-ho exactament com era en el seu dia: el pes dels vagons segons vagin carregats o
dascarregats, el comportament de les maquines a les pujades... tot tal com funcionava
en la realitat.

Amb en Francesc Blanch Guiné comparteixo la passié per aguest tren i una gran
amistat, que s'inicia justament amb el projecte que ara donem per acabat. Tot i aixd,
hem de dir que, en aquest projecte, continuem treballant-hi amb la mateixa il-lusid

. ens hem servit dels planols parcel-laris originals, trobats
gracies a la recerca exhaustiva per diferents museus i arxius
de la ciutat de Girona i de Sant Feliu de Guixols. Una feina
que ens ha portat tres anys d'investigacions i estudis del
programari utilitzat

del primer dia, | afegint-hi nous elements. Ara us el volem presentar de la ma de
I"Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guixols en forma d'un video de recull del trajecte
de Sant Feliu de Guixols a Girona, un treball que hem preparat per a I'aniversari del
tancament

Tot el recorregut del tren s'ha intentat fer al maxim de realista, comengant pel terreny
per on circulava. Per a aquesta tasca, hem utilitzat arxius de satél-lits per extreure el
terreny en tres dimensions, i per a conformar la via, ens hem servit dals planols parcel-
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laris originals, trobats gracies a la recerca exhaustiva per diferants museus i arxius de
la ciutat de Girona | de Sant Feliu de Guixols. Una feina que ens ha portat tres anys
di i estudis del utilitzat

Res d'aixd no hauria estat possible sense la cooperacié d'ignasi Grifidn, un gran co-
neixedor del tren, | col-laborador amb nosaltres en tots els aspectes, a part de ser el
flamant prasident de la nostra Associacid d'Amics del Ferrocarril de les Comarques
Gironines (ASAFEGI). D'ell hem extret tota la informacié que ens mancava a causa de
I'enderracament i desaparicié de part del material, sobretot de I'estacié de Sant Feliu |
material motoritzat | rodat

Vull agrair a en Jordi Ros que compartis amb nosaltres una meravellosa pel-licula
que ens va illustrar en el coneixement del tragat; a en Jordi Rabell per les seves fo-
tografies plenes de sentiments | fum del tren; 3 en Josep Roura per compartir molts
moments a |a seva estacié particular -un home que ha sabut preservar tot allé que va
formar part de la seva vida-; ala meravellosa gent de I'Hostal Carril de Liagostera per
les seves histories sobre el tren | el contraban de I'época; al Ratpenat de Mascanada
per les explicacions i detalls del taller on va treballar juntament amb el seu oncle,
i un record especial al seu pare, Eduard Almar, per les seves bellissimes pintures a
I'aquarel la sobre el tren; a la familia Puértolas de Salenys, a Bell-lloc / la Font Picant
per mostrar-nos casa seva, | per les detallades informacions de I'activitat que alli es
produla en aquells temps que tan famosa va fer I'aigua del seu brollador; a I'Arxiu
Municipal de Sant Feliu de Guixols, que ha estat una pega important en el nostre
treball, ja que posseeix un extens fons, | que ha estat font d'inspiracié | recopilacid
d'imatges per a intentar reproduir amb la maxima fidelitat petits racons i edificis
emblematics que formaven part del paisatge que podiem veure des de les finestres
dels vagons del nastre tren,

Poc espai per a agrair a tanta i tanta gent que hem anat trobant en el nostre cami |
que tant ens ha ajudat. Gracies pels vostres comentaris: les vostres vivéncies expressa-
des amb una calidesa especial parlant del tren ara estan integrades en aquesta ruta
virtual, | encara que també n'he escoltades de la pobresa que es va viure en determi-
nats moments, la imatge del tren sempre em portara el record de joventut d'aquella
maquina espigada traient fum poderosa | arrossegant amb alegria aquells petits va-
gons que s‘esmunyien entre el seu xiulet. Aixd és el que trobareu en aquest treball que
volem dedicar a tot el poble de Sant Feliu en commemoracio del quaranté aniversari
del seu tancament el 10 d"abril de 1969, quan el darrer tren va venir a fer el seu darrer
ball sota la terrassa de casa meva. A tots vosaltres, emprenedors ganxons, us dedi-
quem aquest treball.

Josep Carles Cardona
Associacio d’Amics del Ferrocarril de les Comargues Gironines (ASAFEGI)



Vist pels FNGINYERS Recuperacio DE L/ANTIC TRAGAT DEL TREN DE SANT FELIU, Des de fa
temps, els usuaris de la Via Verda han demanat la seva connexié amb el port, que constituia I'extrem de I'anti-
ga linia del tren de Sant Feliu a Girona. La recuperacié de I"antic ramal del port és una contribucié cabdal per a
aquest sector, juntament amb |’habilitacié del Tinglado. Les diferents actuacions han de servir per a convertir
la zona en un reclam turistic de la ciutat, una oferta atractiva que reuneix historia, patrimoni, técnica, lleure i
esport en el punt on conflueixen el mar i el tren.

L'antic tren de Sant Feliu de Guixols a Girona podia arribar fins al mar per mitja del ramal
del port, tot connectant aixi el transport terrestre de mercaderies amb el transport mari-
tim. Aquest petit ferrocarril, en la darrera fase de la seva existéncia, va ser propietat de la
companyia FEVE -sigles de Ferrocarils de Via Estrata- | tenia la seva seu central a Madrid,
Al llarg dels anys 70-80, diferents ajuntaments | la Diputacié de Girona varen fer un esforg
per tal de recuperar I'antic tragat per fer-hi un tren modern elevat sobre columnes. Encara
&s consarven algunes maquetes d'aquella proposta de tran modern catala. A causa de lasi-
tuacio politica d’aquells temps, la peticié no va reeixir | Madrid va decidir fer la cessio de la
propietat dels terrenys als diferents ajuntaments afectats pel seu recorregut, possiblement
per garantir la no-viabilitat del nou projecte

Des d'aleshores, hem pogut veure que, sortosament, una gran part de seu recorregut s'ha
conservat de forma intacta, llevat d'alguns trams que estan situats en poblacions que han
sofert un fort creixement | d'altres que, per motius diversos, han vist modificat puntu-
alment el seu recorregut, que &s, pers, facilment recuperable. Doncs bé, Sant Feliu de
Guixols és una de les poblations on és totalment recuperable el seu tragat fins al port,
motiu pel qual s'ha comengat una forta campanya de recuperacié a Iniclativa del mateix
Ajuntament | la Diputacio de Girona per mitja del Consorci de Vies Verdes, a fi de prolon-
gar la Via Verda fins al moll del port. Actuaiment, una part del tragat de dins del nudli urba
esta recuperat | forma part de la ronda de Joan Casas fins a la cruilla del carrer Cervantes.
s a partir d'aquest punt on es vol recuperar el tragat original pels carrers de Gravina |
d'Alvarez de Castro | pas fins al moll. L'encant d'aquest recorrequt a recuperar el trobem ja
des de I'inic, on podem observar I'existéncia d'un antic moll de carrega a I'antiga fabrica
de les Sedes, molt ben conservada, al carrer Gravina, tot passant després pel costat d'una
antiga xemeneia també en molt bon estat de conservacié

Una vegada arribem al final del carrer d’Alvarez de Castro, trobem les faganes de diver-
ses construccions industrials relacionades amb el mén maritim, amb uns coronaments de
singular interés. Més endavant, trobem un petit pont abandonat que donava pas a un
cami avul en desis, que correspon a I'antiga via que entrava al port. Finalment, travessem
aquest pont per sota de |a carretera de Sant Pol i, de sobte, com si es tractés d'un somni en
el temps, ens trobem jaal port, on, creuant la zona d'aparcament, trobem I"antic Tinglado,
que, juntament amb un antic magatzem avui desaparegut, era un dels edificis que forma-
ven part de les instal-lacions del port. Es diu que en aguest punt de contacte hi havia un
intens intercanvi de coneixements.

Ledifici del Tinglado que es conserva és de gran volum, amb coberta a dues aigoes i detalls
a la fagana d'obra vista. Val a dir que configura un element arquitectonic destacable, la
qual cosa, conjuntament amb el context historic de I'edifici en relacié amb la Via Verda i el
mateix port de Sant Feliu de Guixols, és argument suficient per a la seva recuperacio com
a futur museu i espai cultural proper al ramal del tren i a la Via Verda. Dins I'edifici, s'hi
conserven dues maquines | tres vagons del tren original
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L'edifici del Tinglado que es conserva és de gran volum, amb
coberta a dues aigues i detalls a la facana d'obra vista, Val a
dir que configura un element arquitectonic destacable

Companyia del Terracarmil
Sant Feliu de Gulxols a G

Al llarg del recorregut del tram de I'antic tragat del tren que es vol recuperar tenim diver-
sos edificis antics de molt interés histéric, alguns dels quals formaven part del conjunt de
I"as ferroviari, mentre que uns altres sén edificis industrials o residencials que recorden el
desenvolupament econdmic de Sant Feliu de Guixols durant els segles XIX | XX.

La recuperacio de I'antic tragat del tren dins el moll portuari ha estat possible gracies al planol
facilitat per I'Arxiu Municipal (AMSFG) procedent del fons de |a Companyia del Ferrocarril de
Sant Feliu de Guixols a Girona, del qual s'acompanya aqui |a reproduccid (vegeu planol).

La proposta técnica per tal de recuperar el tragat consistird a implantar una via de vianants
“ciclable” en els carrers que estan urbanitzats | que han de compartir I'espai amb els vehi-
cles, amb solucions de zones de prioritat invertida. |, en els trams que estan abandonats, es
fara un passeig ampli tot combinant espais de vianants i bicicletes.

La connexié de I'actual Via Verda de I'avinguda Joan Casas es realitzara a través de la zona
verda del carrer de Cervantes, construint una rampa de connexi® per salvar el desnivell fins
al carrer de Gravina. La Via Verda al llarg del carrer de Gravina i del carrer d'Alvarez de
Castro estara formada per un paviment de color, delimitat per dues vorades separadores.
El tram que va des del carrer d' Alvarez de Castro fins al moll ~que és el que es conserva més
intacte del tragat original de I'antic tren, pel fet de no haver estat urbanitzat, i que practi-
cament no és accessible per la preséncia de vegetacio- es realitzara amb paviment de saule
delimitat també per dues vorades més un espal de vorera per a vianants. Dins el port, la Via
Verda se senyalitzara sobre el paviment existent, tot redistribuint les places d'aparcament
existents. La urbanitzacié es completara amb una il-luminacio adient i se senyalitzara la Via
Verda al llarg del seu itinerari, en especial els punts arquitectdnics d'interés historic.

Litinerari a recuperar forma un recorregut des del carrer de Cervantes, a través del carrer
de Gravina i carrer d'Alvarez de Castro fins al port. En una segona fase, es condicionara
un segon tram que va des del punt de la Via Verda anomenat Apeadero fins a la platja
de Sant Pol. El cost aproximat de les obres, que seran finangades per diverses entitats
pabliques, és de 352 321,21€.

Josep Barberillo
Gestid de Serveis d’Enginyeria | Arquitectura
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Vist ‘Ee|5 GESTORS CULTURALS una proposTa DE PROJECTE DE RECUPERACIO 1
VALORITZACIO DEL TINGLADO DEL PORT DE SANT FELIU DE GUIXOLS. L'estat actual de I'antic magatzem del
Tinglado reclama una intervencié urgent per millorar la imatge de la ciutat i no perdre un element dau per la
seva ubicacié i significat. La recuperacié museografica de I'edifici pot servir per a donar-li un nou us social que
al mateix temps contribueixi a difondre dos dels fets que més han marcat la historia de la ciutat: la creacio del
tren a Girena i la construccié del port.

El projects que plantegem a continuacié constitusix una proposta concreta per a la
promocid de la ciutat per mitja d'ofertes turistiques de caire cultural, tenint en compte
que la ciutat de Sant Feliy, en plena Costa Brava, té un important patrimeni historic
del qual pot treure un gran rendiment. Ja fa anys que en diferents palsos s'intenta pra-
servar | recuperar el patrimoni arquitectonic amb la finalitat de mostrar el passat perd
també amb la intencié d'activar-lo | poder gaudir-lo tot donant-i un ds que reverteixi
en la poblacic i en |a societat. Per a la formulacio de la proposta, 5'han analitzat alguns
exemples concrets d'arreu del moén, especialment referits a grans ports, que han suposat
el punt de partida per a | reactivacié de zones senceres | que, fins | tot, han estés la seva
influéncia i han provocat la creacio de nous barris dins les ciutats

La construccié del Tinglado

Al segle XIX, el comerg del suro va marcar el desenvolupament de la ciutat. El trafic
de mercaderies va adquirir un gran impuls amb la inauguracié de la linia del tren de
Sant Feliu el 1892 | la construccié d'un port comercial a partir de I'any 1904, La dis-
tribucio dels productes per via maritima va fer necessaria [a construccié de diversos
magatzems a l'esplanada portuaria. La construccid del Tinglado va ésser aprovada el

Ja fa anys que en diferents paisos s‘intenta preservar i
recuperar el patrimoni arquitectonic amb la finalitat de
mostrar el passat perd també amb la intencié d’activar-lo
i poder gaudir-lo, tot donant-li un ds que reverteixi en la
poblacié i en la societat

1933, al mateix temps que el de Palamés, on avui hi ha la seu del Museu de |a Pesca
Durant la Guerra Civil, quan I'obra quasi estava acabada, va ser bombardejat. L'obra
s'acabs el 1943, A causa del fet que el trafic de suro es realitzava més per carretera
que no a través del port, es va destinar a altres usos, com guardar-hi minerals. Les
darreres reformes del magatzem foren fetes cap als anys 1960. Pels volts dels anys
noranta, va caure damunt |'edifici una de les grues del port, la qual cosa causa grans
desperfectes en Ia teulada i la paret, que hagueren de ser arreglats. L'any 1996 el port
va deixar de tenir un Us comercial i el magatzem va ésser abandonat. Només s'han
anat fent intervencions a la teulada, que sempre ha presentat molts problemes, a
causa del seu manteniment.

Situacio actual de Pedifici i I'entorn
wota  Ledifici del Tinglado avui ofereix un aspecte deteriorat i serveix com a magatzem de
PP ’ " diferents peces de patrimoni maritim | ferroviari: tres vagons de fusta, una maquina de
Aquest text té el seu origen en el projects

presentat amb mm.” de la realitzacid I"antic tren, una locomotora diésel, diferents tipus d'embarcacions de pesca | d'esbarjo
del master de Gest de Pa Cultural a la
ot 14 B e o b
ctora del Museu d'Historia La titularitat del magatzem pertany a Ports de la Generalitat, que va signar un con-

“:\IIIIL‘I‘IIA\\‘J fiard Cabonell xdi=% veni de collaboracié amb I'Ajuntament per a Ia cessio de I'edifici per a sos culturals
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Existeixen diferents projectes a I'entorn del Tinglado en qué s'han implicat entitats com
I'Agsociacié d'Amics del Ferrocaril de les Comarques Gironines. Per part de les adminis-
tracions, 'Ajuntament i el Consorci de les Vies Verdes de Girona han redactat un projecte
&n qué es contempla la continuacié de I'antiga via (carril bici) fins al port i la vinculacié
del Tinglado amb altres centres similars de les comarques de Girona.

Proposta de futur

Des de fa unes decades, han estat molts els exemples de reconversié dels antics magat-
zems del port en edificis de nous usos. Diferents ciutats del mén havien tingut en el
seu passat un port que va contribuir a la prosperitat i creixement de la ciutat. Podriem
citar Sidney, Melbourne o Buenos Alres, perd un dels exemples més reeixits ha estat
|a recuperacié del barri dels Docklands a Londres. L'antic port de la ciutat avui s'ha
convertit en un nou barri financer a partir de la recuperaci6 i reconversié dels antics
docks en museu | restaurant. La dinamitzacié del port de San Francisco als Estats Units,
anomenat Pier, ha aconseguit ser un dels reclams turistics més importants dintre de la
visita de |a ciutat, en apropar el visitant a la histéria de la ciutat que es va desenvolupar
a partir del comerg del seu port. Més a prop, a Barcelona, I'edifici del Palau del Mar,
uns antics magatzems generals de comerg inaugurats al principi del segle XX, ha estat
reconvertit -seguint 'exemple dels docks- en el Museu d'Historia de Catalunya. Un va-
lor a considerar d'aquest projecte cultural ha estat la repercussié als seus voltants, ma-
terialitzada en |a revitalitzacié dels barris més propers de caire histéric | popular, com

Des de fa unes décades, han estat molts els exemples de
reconversié d’antics magatzems del port en edificis de
nous usos

|a Barceloneta | el Born. En altres ocasions, |a reconversié ha respost a altres usos més
determinats. Es el cas del port d'Anvers, on s'ha reconvertit un vell pumphouse (antiga
casa de bombes en un tot la seva estructura.
Fora de I'ambit del port, el projecte arquitectdnic del mercat de Santa Caterina, a
Barcelona, tot | mantenir |'Us original de I'edifici, ha pogut donar-ne una nova pers-
pectiva creant-hi un restaurant amb el qual s'ha aconseguit la recuperacio de I'entorn
histéric de I'antic convent gotic

Descripcio del projecte

La proposta consisteix en un projecte museografic que conté el plantejament arquitecto-
nic acompanyat d'una definici, objectius i activitats musealdgiques per conferir un nou
s social a I'edifici. S'intenta vincular la ciutat i el port a través del paisatge natural de la
badia, representant I'evolucié de la vida de Sant Feliu, | aportar nous valors al patrimoni
histdric. Alhora, un dels valors més rellevants de la incorporacié d'un nou centre cultural
&s l'aportacid de coneixements de la vila als mateixos habitants de la ciutat, com també a
aquell public que la visita o aquell que hi resideix a I'estiu.



Per a desenvolupar el projecte, calia enumerar las prioritats d'actuacié que partirien de la
consolidacié de l'edifici, 1a realitzacié del projecte museografic, tot proposant un annex
del Museu d'Historia de la ciutat, i el disseny d'un pla de difusié en que sota el titol de
I"espai expositiu *Un ferrocarril arriba al port” aconseguissim oferir la coneixenca de les
comunicacions a Sant Feliu | la seva vinculacio | repercussio a la clutat.

Amb motiu de I i de laproposta, esva un projecte arquitectonica la
professional Pacla Cavalcanti, de I'equip del despatx de I'arquitecte Alex Sibils, a Girona,
La creacié d'espais dins I'edifici es va dividir en planta baixa | planta altell, i també esvan

El projecte va dirigit a un sector de public variat: usuaris de
les Vies Verdes, gent interessada en una oferta gastrono-
mica en un lloc situat davant el mar, visitants del Museu
d'Historia de la ciutat, public assistent al Festival de la Porta
Ferrada o bé socis i passants del nou Club Nautic

delimitar uns espais exteriors. A |a planta baixa, s'hi instal-la un vestibul amb una area
petitade recepcid | una zona d'exposicié permanent que conté la maquina de I"antic tren
i dos vagons. Com que s6n peces d'escala considerable, es preveu I'espai necessari per a
la correcta circulacié dels visitants, a més de comptar amb una doble algada marcada per
I"altell que permet una connexié visual directa des de |a part superior a manera de balcd.
El pis inferior es complementa amb una zona de cafeteria restaurant en qué la zona de
taules tindra accés visual a I'exposicio permanent a través d'una gran cortina de vidre
que funcionara també de separacio d'ambdues zones. A |a planta de I'altell, on es podra
accedir des de dues escales situades als extrems de I'edifici, hi haura una zona d'exposi-
¢i6 que sera un espal Unic que s'estendra per tota la planta. Aprofitant I'orientacio del
Tinglado i la localitzacié privilegiada davant del mar s'ha previst una zona complemen-
taria al museu formada per un bar cafeteria amb una gran terrassa que coincidira amb
I'entrada principal. Un dels criteris importants de disseny del projecte és la previsié de
I"estudi d'incidéncia solar sobre les obertures a llevant per protegir les peces exposades |
permetre la il-luminacit natural alhora,

El projecte museoldgic preveu I'existéncia de set ambits que definiran el discurs, inci-
dint en la conscienciacié del pablic cap a unes comunicacions sostenibles, consciencia-
¢i¢ de la participacio de la poblacié d'una ciutat en un projecte supralocal | la idea dels
mitjans de transport com a vies d'introduccié de productes, persones, idees i cultures.
Els set ambits es defineixen de la manera segent: el ferrocarril arriba al port, espai
de descoberta per a public infantil i familiar compost per jocs de construccié tipus
puzle gegant i models per a jugar i comprendre la tecnologia del vapor; el primer
port, la platja; el suro reclama més comunicacions amb Europa i el mén; la unié de la
ciutat i el port: de port comercial a port esportiu; i reflexio del present i passat de les
comunicacions i els usos del patrimoni. Els suports per a desenvolupar aquests ambits
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z0n l"exposzicid de la maguina de tren i aels vagonz, mapes, panells amb fotografies,
exposicion: de peces maritines, exposicions de maguetes | mitjans audiovisualz en 30
i projeccions audiovisuals,

El projecte va dirigit a un sector de pablic variat: usuaris de lez Wies Werdes, gent in-
teresada en una oferta gastronamica en un lloc situat davant el mar, vizsitants del
Muzeu d'Histaria de la ciutat, pablic assistent al Festival dela Porta Ferrada o bazocis i
pazzants del nou Club Mautic, Tenint en compte aquesta diverzitat de pablic, zthan pro-
pozat tota una série dactivitatz complernentidries, com organitzacid de conferéncies
zobre patrimoni ferroviari | maritim, sortides a museus relacionatz amb aquesta matai-
xatematica, organitzacid decurzos per fer maquetez en miniatura, el tast de productes

que componien el comer; en el paszat, zortides amb bots de pesa i amb les goletes
histériques que hi ha armarrades al port. Lactivitat educativa enfocada al pablic escolar,
farmiliar, adult i especial =ha conformat a partir devizites gquiades | dela realitzacia de
diferents tallers manuals.

Zorm a projecte de gestid cultural de IMedifici, =*han tingut en compte elz aspectes eco-
narmics, ja que tot el projecte té una revaloritzacid patrirnonial junt amb una rendi-
bilitat econdmica per a ferlo atractiu i facilitar [a zeva realitzacid. L'e=pai configurat
com cafeteria restaurant ha estat objecte d'un curdz andlizi de rendibilitat consultat
amb professionals del sector i que ens ha donat un resultat favorable per a la zeva
Consecucid.

Conclusions

Encara que en temps moderns comptern amb altres mitjare de comunicacid mes rapids,
no hern de desrnerdixer els que existien en altres épogues | que tanta repercuszid van
tenir zobre el seu territori. Potser avui caldria recuperar-los com a zolucid alternativa
a-altres mitjans meész perillozos i de mas densitat. ©, si més no, des d'una perspectiva
de recuperacid del patrimmoni, es poden tornar a potenciar aquestes vies tot donant-los
nous oz Un exernple & el tragat de les Wies Werdes que a partir de Sant Feliu es vol
fer arribar fire a Mdria i gque amb la recuperacicd del Tinglado i del ramal del tren, es
connectaria amb el port de Sant Feliu. El desenvoluparment de la noztra ciutat pasza per
captar un public decaire més cultural i superar F'oferta desol i platja queja fa temps que
eztda exhaurida. Des de fa unz anys, ='ha traslladat la celebracid del Festival dela Porta
Ferrada a la zona del port, mentre que el Club Mautic de Sant Feliu ztha instal-lat en un
nou edifici deconstruccid moderna que ofereix zerveis esportivz i tambe de restauracia.



La recuperacio del patrirmoni guixolenc & una bona alternativa de futur: la creacid de
I“anella Cultural del Monestir amb el Muzeu d'Histaria, el Teatre Auditori i la incorpo-
racid del Centre d*Art de Pintura Catalana Carmen Thrssen e= pot complementar amb

altrez ofertes, alhora gue acorseguirn transmetre la vinculacid que ha existit entre |a
ciutat i la zeva badia, escenarni del desenvoluparment de les comunicacions en el passat |
factor condicionant dels ambits culturals, urbaniztics i zocials.

Rosa Mullor
M aster en Gestid del Patrimoni Cultural per la Universitat de Girona

Trafic de memaderies al port. AMSFE Colleccid Espufa-lbanes. (Autor desconegut)
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1. Wistge inaugural dal tren, 1892 AMSES. Colleccid BEpuha-lbahez. (futor desconegut ) 2 Eftacidde Llagosteradumnt s nevada
de 1947, AMSFG Col-leccid Municipal F Imatges, [Autor desconegut). 3. Carregant carbd en una maquina a Festacia
de Zant Feliu de Guipols, &) 10 4 abril de 1989, AMSFS. Fons Jordi Rabell (autor: bardi Rabell)
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CALIDOSCOP

E M ‘ L ‘ M ‘ \ ‘ O Es gerent del Consorci Yies Verdes des de la seva

creacio i, des del 2004, vocal del comité executiu de 'Associacid Europea de Vies Yerdes.
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Com ve nénoer ol Consorc Vies Verdes?
/s son afs seus precadents?

Per a explicar-ho, & millor comencar per
[‘actualitat i anar reculant. Finz el 31 de de-
zembre de 2008, el Consorci Wies Werdes ha
extat corgtituit per vint-i-tres ajurtaments i
per la Diputacid de Girona. Enguany comp-
tatambaamb |a participacia dels diferants
consells cormarcalz | 15 nous municipiz en-
tre alz quals trobem per exerple, Palamds
i Palafrugell, ja quela I'antiga linia del tren
de Girona a Palamds ='hi ha incorporat re
centrent. A part, =°estd treballant amb el
Pla de I'Estary per a la integracio de [‘an-
tic tren de Banyolez. Lactual corsorci va
comencar el 2003, perd als seus estatuts
reconeixia els corsorcis gue havien acistit
préviament i subrogava els zeuz objectius,
El més antic va zer el Consorci del Tren
dClot, perd el de la Wia del Tren de Sant
Feliu de Guixols a Girona va ser el que va
gestionar la converzid de la via farria envia

verda, Agquest en inici era el Consonci del
Centenari del Tren de Sant Feliu de Guixols
a Girona, creat per a l‘'organitzacia dels
actes vinculats a la comrnernoracid de |a
inauguracio d'aquesta linia. Despras es va
vaure al sentit de mantenir agquesta entitat
perd canviant F'objectiu inicial. El tram del
tren de Girona a Olot ja shavia comengat a
tranzformar enviaverdai e= demanava que
tambashicomvertizeltragat delantigs via
entreGirona i 5ant Feliv de Guixols. Aixdva
tenirlloc entre 19967 1997, que vaser quan
ez va redactar el projecte per demanar el
finangarment a Madrid. El 1992 van comnen-
car les obresi el 2000 esva inaugurar,

Com ha anat creixent Iz xanm de Vies
Verdes de Girona?

A continuacid =hi wa incorporar també
|“antiga wia del tren que tranzportava car-
bd dez de le= mines d'"Cgaszsa fire a Ripoll.
D fat, la xama ferrovidria de Girona tenia
una forma cormde namero & ajagut, amb
el centre a la ciutat de Girona: S*havia co-
rmengat per |la recuperacio de la meitat
inferior dal trag (Sant Feliu de Guixols
Girona-0lot). Ara es vol recuperar [“antiga
via dal tren de Palards a Girona, i el tren
de Girona a Banvoles finscap a Besald. Par
tancar el vuit, cal enllagar Palarmds amb
Sant Feliu de Guixols i connectar Besald
arb Olot. Al nord e vol ampliar amb els
trame seglents: des d'Olot a Sant Pere
Dezpuig, a la Vall de Biarwa i posterior-
rment a Sant loan de les Abadesses; des de
Sant Joan de les Abadesses fins a Setcaszes;
i, dez de Ripoll a Carmpdevanol.

Aguasias ampliacions gue asign an esiudl
rasponan g HMexgsténcig d'antics trens?

Mo, no, el trarm de Ripoll a Campdevanol,
per exermple, correspon & un cami ral. En



aquest punt es pot ariginar una certa con-
troverzia sobre |fabast de l'expressia wes
vardas, A |"Estat espanyol, |a Fundacid de
Ferrocarrilz, que & l'ertitat amb més re
coneixernant, aplica Unicarment a anti-
gues vies de tren. Per contra, "dszociacid
Europea de YWies Verdes proposa la inte
gracid dfaltres vies de comunicacid per a
uzuariz no motoritzats | amb accés [liure,
tot atorgant-los un wvalor patrimonial de
prirnera. Un exemple rellevant a Europa &=
la recuperacia dels antics camins de sirga.
En al nostre cas, ere decantern també per
aquesta accepcid més amplia.

Aguast és o 0 ifs inderassant | nmolt ada-
ndor. Quins obfectivs as proposa nan ralg-
ol amb aguesia xene dantiovas wes da
CONNINCRCIO?

Elz objectius, definits als estatuts del con-
zorci, es poden resumir en tres. En primer
loc, el martenirment de les estructures
aviztents, vetllar per la seva consenacio.
Aquest & potser el principal objectiu. El
zagon gran objectiu &z la promocia del
zau Uz Finalment, hi ha [fampliacid de la
ramca, assolir un desenvolupament equili-
brat a nivell de territari. Un rmajor recor-
regut permet consolidar F'oferta, potenci-
ar-la amb mé&s continguts, conferir-li un
rmajor atractiu...

Pal gue fa a la promocio de s do Jas
Ves Yardas, a guin piblic s'adroca? Es
tracia d'vne promocio tuistic 7

El que ez pretén & anar molt rmas en-
I3 de la tradicional promocid turs-
tica, Aquesta promocid lagicament
& t&encompte ja que la proposta
ddna la possibilitat de conaixer el
territori @ un ritrne diferent. Mo
obstant aixd, la promocid en el



Xarea de Vies Verdes de Girona en forma de & aja

mateix territori és igualment important:
fer que la gent gaudeixi del seu entomn | as-
soleixi una major qualitat de vida. Les Vies
Verdes ofereixen lleura i salut alhora. El re-
corregut de les vies a peu 0 amb bicicleta és
una bona estrategia per al trencament de
les rutines diaries, un antidot per a l'estras.
Davant d'uns habits cada cop més sedenta-
ris, també contribueixen a mantenir la sa-
lut en un sentit més fisic, com la prevencié
de malalties cardiovasculars. A part, és un
entorn ideal per a la practica de I'esport,
recordem que el ciclista Lance Armstrong,
en va parlar al New York Times o que Dani
Pedrosa també utilitza aquests tragats per
alaseva preparacié fisica. Un dels altres va-
lors que els fa excepcionals és la seva ade-
quacié per als minusvalids, no és corrent
trobar recorreguts tan llargs que reuneixin
també els requisits per tal que puguin ser

A la phgina segient:

omplint d'aiqua la locomotora a
Festacit de- Lagostera, AMSFG.
Colbecio Muniipal dimatges.
(Autor: Mane| Maristany)

utilitzats per aquestes persones. A més dels
us0s anteriors, els tragats servelxen per als
propis de la mobilitat quoti
diana entre els diferents pobles, per anar a
I'escola, a treballar, etc. Tampoc no podem
oblidar I'us pedagogic que se'n fa per mitja
dels tallers que s'organitzen, sobretot per
educar amb relacié al medi ambient.

Darrerament la Generalitat ha finangat Ja
recuperacio del tragat. Que ha suposat,
aixo?

Des de bon principi va ser el Ministeri de
Medi Ambient qui va aportar el finanga-
ment necessari. No obstant aixé, des del
2008 la Generalitat també s'hi esta impli-
cant. Hem comengat pel projecte de re-
habilitacié del tracat del tren de Girona
a Palamés, i també assumira la connexié
d'aquest tram amb Sant Feliu de Guixols.
Amb la participacié del Departament de
Turisme es va pensar en la conversié de les
Vies Verdes en recursos per a la interpre-
tacié del territori. Les vies constitueixen
un element transversal del territori, un fil
conductor perfecte per a I'aproximacio al
patrimoni entés en un sentit ampli, referit
tant a I'histéric com al natural

Com es trasllada aquest projecte al ter-
ritori?

Es basa en I'ampliacié del tragat que ja
hem comentat abans i en la creacid de tres
centres o espais situats estratégicament.
Un és a Ripoll, amb un contingut histaric;
un altre seré a Bascand i es vinculara al riu
Ter Finalment, el tercer centre es vol situ-
ar a Sant Feliu de Guixols, on conflugixen
la comunicacié per mar amb la terrestre.
Aquest lligam esdevindra novament evi-
dent amb la recuperacié del ramal del tren
al port, molt sollicitat pels mateixos usua-



ris dels tragats. Cal tenir en compte que la
bicicleta és I'inic mitja de transport que es
pot compatibilitzar amb els altres. Els ma-
taixos usuaris s'han organitzat "paquets”™
que combinen el transport amb tren | el
recorregut en bicicleta. Logicament, de-
manen la possibilitat d'enllag amb vaixells
Sabem també que moltes companyies de
creuers s'interessen per I'existéncia de Vies
Verdes connectades als ports

El centre de Sant Fellu se situaria al
Tinglado. Quin sera el fil conductor: el tren
a les comarques de Girona, el tren de Sant
Feliu de Guixols, el transport maritim...?

Totes aquestes opcions es poden tenir en
compte, aixo s'haura de concretar en el
moment de redactar el projecte. Es recolli-

ran les propostes dels ajuntaments. De fet,
F'emplagament a I"antic Tinglado del port
ja el va suggerir el mateix Ajuntament de
Sant Feliu i ens va semblar molt encertat
Agquest centre ha d'esdevenir un dels eixos
estructuradors de la xarxa i actuar com a
distribuidor del cicloturisme al territori
D'entrada es tracta d'un element moltim-
portant a nivell patrimonial i el contingut
pot complementar el dels altres dos cen-
tres previstos, de manera que |'oferta es
diversifica i s'equilibra.

Com es dura a terme tot aixo? Quins ter-
minis hi ha?

El desembra de 2008, &l Consell Executiu de
la Generalitat va aprovar el finangament
per a realitzar aquest projects amb un ter-

mini de dos anys, de manera que el 2011
es posarien en funcionament els diferents
centres. La col-laboracié dels ajuntaments
s concreta en la cessio dels espais i en la
seva adequacid. Pel que fa a I'Ajuntament
de Sant Feliu de Guixols, els contactes sén
molt freqaents i val a dir que ha respost ra-
pidament proporcionant-nos la documen-
tacié que els hem sol-licitat | que també ja
ha previst una partida per al condiciona-
ment del Tinglado. Ara hi ha els elements
necessaris per a la realitzacié d'aquest pro-
jecte, que sera molt positiu per a les comar-
ques de Girona i per a cadascun dels pobles
que hi estan vinculats directament

M. Angels Suquet
Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guixols
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La génesi del projecte

Larme 1878 wvan comencar els treballs
de construccio del Ferrocarril del Bajo
Ampurdan, promogut  per  fenginyer
Teodoro Merly, perd esvan aturar per man-
ca de finangarmert. Paral:lelarment, sorgien
dues iniciatives per dur el tren a sant Feliu
de Guixols. Una era promoguda per Joan
Goula i, IYaltra, per Joan Cazas i Enric Heriz.
El 1887 Casaz i Heriz van publicar una me
rnioria explicativa del seu projecte gue
va despertar ‘ertusiazme de la poblacia.
Arran de Ifaxit, van encarregar la redaccid
del projecte a "enginyer Carles Cardenal.
Dz dellavors, no va deixar dhaver-hi una
renyida cormpetancia entre elz promotors
del: dos projectes.

El gener da 188, Pere Fontserava prendre
gl relleu a loan Goula iva obtenir la conces-
zid per ala construccid i explotacia duna li-
nia de ferrocarril entre Caldes i Palafrugel |,
amb rarmals a Gironai Sant Feliu de Guixals.
Zorm Goudla, comptava amb el suport de

[“alcalde loanvallz i dal rmarquas de Robert.

3= " Lopiol REASTO JULTURLL

IInz i altres van realitzar subscripcionz po-
pulars i la proposta amb més adhesions va
zer la de Casas i Heriz, que va reunir un mi-
lig i mig de pessetes (el capital previst era
de dos milions). El projecte tirava endavant
i, el 4 de raig da 1883, el govern elz ator-
gava la llicencia.

Davant alguns intents dapropiacia del pro-
jecte per part de promotors de la iniciativa
contraria, Enric Heriz va publicar diversos
articles a Bf Bajo Ampukdsh quevan provo-
car un intercanvi dacusaciors entreles dues
parts. Comoa conseqiéncia, el desembre
de 1828 Heriz va renunciar a formar part
del Corsell d*administracia. El 27 de mang
de 1229 el Govern atorgava la concessio a
Cazaz, que la va traspaszsar a la Compafiia
del Ferrocarril de San Feliu de Guixols a
Gerona quan esva constituir (el 15 dabril).
Poc després, e formava el Consell d°admi-
nistracia, presidit per loan Casas, i ['empre
za de Lluis Garivatti iniciava la construccid

delalinia ala Costa de *alou.

FONTS COMSULTADES

Buszzaor, Gerand. nodebries, comemos {sene s
Sant Feliv de Tuiols (TEO0-71520), editat per
El Carriket Edicions el 2002 (p. 218-231)

Centenaridel trén de Sant Feliv de Tudnis &
Firona. Sant Feliu de Guixals; Consorci perala
Commemoracic del Centenari del Tren, 1292

Ivene, Angel. 1892 Exporicio de Belles Ars
asant Feliu de Gukol: ™, dins Sent Feliude
Fodods Ao i M ose o d Higdariz de la Ciotat
niam. 12, 1992 ketembre)

1. @be: de construccia del pont del Ridaura, 1882-1892. AMSFG. Col-leoid Bpufa-lbafez. (Autor: desconegut)
2. Fabrica de la Vidua Fermer, posteriormeant fabrica Rosselld, durant FExpoeicid de Belles Arts, 1892 ANMSFG. Col-lkeoid BEpufa-bafez. (Autor: desconegut)
2. Port de Sant Feliu de Quiols, 1925, AMSFG. ol kocid Municipal 47 Imatges:. Butar: Ricard Mur)

Inauguracié de ka linia

L'agost de 1897 esva fer la primera prova
de |a linia entre Sant Feliu, Castell d*aro
i S5anta Cristina armb les locomotores de
la casa Locormnotivfabrik Krauss & Cie de
Munic. El trajecte es va realitzar en 10 mi-
nuts a una velocitat de 30 km per hora.
Dempras diun any dobres, el 24 de juny
de 1832 | Govern va autoritzar |finici de
|“explotacia. Tres dies després es realitza-
va el primer viatge oficial a Girona: als
rembres del consistori § altres personali-
tatzwvan anara rebreloan Casas E| dia 30
ez va inaugurar la linia, que havia estat
beneida el dia abans.

Entre alz actez realitzatz per celebrar
aquest esdeveniment, el mas destacable
va zer ['‘Exposicio de Belles arts, que i
gava la senzibilitat de |art amb la raci-
onalitat de |la técnica. La mostra reunia
unes 500 peces de pintura, dibuix, ez
cultura, fotografia, zuro i arqueologia.
Eztava situada als jardins de Wictdria

Ferrer i Antania Vinyas, espoza de Joan

Cazas, connectatz amb un pont de fusta.
En aguest |loc posteriorment hi hauria
lez fabriques Roszselld i La Suberina. Els
vizitantz hi podien arribar per mitja dels
carruatges que zortien dez de |festacid
de tran.

Finalrment, la construccia de la linia havia
costat 3,141 868 de pessetes, el doble del
capitalzocial en el moment de la constitu-
cid delermpresa i en qué havia participat
bona part de |a poblacid guixolenca per
mitja daccions. Ezva haver de fer una am-
pliacid que wa zer subscrita en pocs dies,
de rmanera que agquesta empresa va ser
pozzible principalment aracies a la impli-
cacid de la iniciativa privada de |a ciutat.
Aquest zervei eraclau per al transport de
|ez mercaderies generades per la inddistria
del suro, en ple desenvolupament durant
la zegona meitat del zegle XX, A par,
oferia notables millores per al transport
de viatgers: el viatge a Girona amb tara-

na era cari durava 5o 6 hores.

Explotacio i tancament de la linia

La companyia del tren va tenir la conces-
zid de la linia fins IFany 1963, exceptuant
2| periode de la Guerra Civil, en qua va
zer requizada | gestionada per un conzall
obrer. El 3 de febrerde 1939 |a companyia
va recuperar la titularitat del tren finz el
15 d'octubre de 1963, en qué la va haver
de lliurar a I'Estat, ja que va deixar de re
bre lez zubvencions que havien zostingut
el funcionarment de la linia des de 1349
sen wa fer carrec EFE (Explotacion de
Ferrocarriles por el Estadol, que posteriar-
rment ez va convertir en FEVE (Farrocarriles
de Wia Estrechal. Al cap de =iz anys, [‘Estat
va tancar la linia per manca de rendibili-
tat. Era el 10d abril de 1969,

Durant [Fexizténcia de lFerpresa, el pro-
jecte & armbicidos va ser la corstruccia
del ramal del port, iniciat fany 1923 |
inaugurat un any després, El transport de
rmercaderies havia tingut un creixement
azcendent fire als anys 1920, Durant els

prirers anys, el suro representava al 40%

B, T T R

delz productes transportats. Arribava al
port des d'andalusia § Extrernadura i es
distribuia a Cassza i Llagostera, a part de
Sant Faeliu. Un cop manufacturat es trans-
portava tambe per mitjd del tren. Tamba
ara important el tranzport de carbd, pro-
cedent d'Astiries, i el de fusta i pasta de
papar, entre dfaltres. La crisi econdmi-
ca de 1929 va fer reduir el volurn de les
rercaderies, perd e va mantenir forca
actiu encara durant la postguerra, ja que
la rmanca de combustibles dificultava el
trareport percarretera; Després de la se
gona Guerra Mundial, la situaciava canvi-
ari el tren nova poder competir amb las
noves modalitats detransport.

El transport de viatgers, que en realitat
aportava mes ingreszos que el de mer
caderies, ez va mantenir ben ba fins als
anys seixanta. Perd en el moment en qua
|“adguisicid de vehicles per part de par-
ticulars va ser méz facil, 10s dal tren va

decaure totalment.
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“La Caixa”
presenta a Sant
Feliu de Guixols
la nova campanya
cientifica per
analitzar la
importancia dels
oceans com a
embornal de CO;

L'Obra Social “laCaixa” va presentar a Sant
Feliu de Guixols la campanya mediambien-
tal del programa «”La Caixa” a favor del
mar: la ruta del Vell Mars. El projecte re-
cull mostres d'aigua per tot el litoral es-
panyol que s'inclouen en |a base de dades
del projecte Carboocean; aquesta iniciativa
europea, en la qual participen prop de cin-
quanta grups de recerca, té com a objec-
tiu avaluar el paper de mars | oceans amb
referéncia a I'absorcié del CO: que resulta
de l'activitat humana, realitzant d'aquesta
manera una ambiciosa recerca sobre les
fonts i embornals de carboni a mars i oce-
ans. El veler cientific Vell Mar va aprofitar
la travessia | la seva estada a Sant Feliu de
Guixols per prendre les mostres daigua,
com també dades sobre la seva qualitat i
composicié. Parallelament a la investiga-
i, «"La Caixa” a favor del mar» desenvo-
lupa una campanya de sensibilitzacié ciu-
tadana sobre els efectes del canvi climatica
través de |'aula mebil del programa

El tinglado

El nou bisbe de
Girona visita les
obres del Palau
de I'Abat del
monestir

El nou bisbe de Girona, Mons, Francesc Pardo
i Artigas, va visitar a principi de gener les
obres de consolidacié del Palau de I'Abat del
Monestir de Sant Feliu de Guixols, cedit per
75 anys a I'Ajuntament a través d'un conveni
signat el mes de novembre de 2007. El bisbe,
que el juliol passat va succeir Carles Soler
Perdigé al capdavant de Ia dibcesi, va fer una
valoracid molt positiva del desenvolupament
de les obres en el que va ser la seva primera
visita al monestir. En el decurs del recorregut,
el Mons. Pardo va poder visitar diferents
estances del complex monacal, on es va
reunir amb I'alcalde, Pere Albo, | va congixer
de prop el projecte del nou centre cultural
Thyssen, El Palau de I'Abat, que formara
part del nou centre d'art Col lecci Catalana
Carmen Thyssen-Bornemisza, va ser cedit
pel Bisbat juntament amb la Torre del Corn,
la Sala Abat Panyelles i I'Hort del Rector




mitjangant un acord pel qual I'Ajuntament
adquiria el compromis de la conservacis,
rehabilitacié, condicionament com a espai
jpublic i millora dels quatre béns Les obres
que s porten a terme en aquests moments
avancen a bon ritme seguint els terminis
d'execucio programats, i se centren en la
consolidacio del Palau de I'Abat, que patia
un dany estructural important | presentava
un estat de deteriorament molt impartant
Ledific| (segles XV11 XVII) era originariament
la residéncia de Fabat del Monestir de
Sant Feliu de Guixols i disposava d'altres
dependéncies relacdonades amb I'activitat
eclesiastica. Consta de planta baixa | dos
|pisos de planta aproximadament rectangular,
amb una superficie total de 80O metres
quadrats, | es troba enganxat als murs de
I'església i del monestir propiament dit

La nova
temporada de
teatre i masica
professional
Guixols Escena

Guixols Escena ha tornat a l'escenari del
Teatre Auditori Municipal amb noves pro-
postes de primer ordre, després d'haver
demostrat que I'aposta estable de teatre
professional a la ciutat era una assignatu-
ra pendent que s'ha cobert amb éxit. En
aquesta edicio, es manté la filosofia del
cicle: programacié professional de quali-
tat durant tot I'any a preus assequibles. La
programacié d'enguany ha comptat fins
ara amb Teatre de Guerrilla i el seu mun-

tatge Fum (gener); Germanes, tot un das-
sic de Txékhov a carrec de la companyia La
Villarroel (febrer); la musica D'Callaos, que
amb El café de Jas nifias ompli el teatre de
flamenc fusié (marg); | 'espectacle de Vol-
Ras Canguelis, en qué tres personatges
busquen tractament a un problema comi a
tots ells | a bona part de |a nostra societat:
la por (abril), El dissabte 25 d'abril de 2009
tornara la musica amb Pegasus i 26 anys de
Jazz fusio. Aquesta formacio creada a prin-
cipis dels anys vuitanta per musics ja vete-
rans i formada per Santi Arisa, a |a bateria;
Josep Mas “Kitflus”, als teclats; Max Suié,
alaguitarra, | Rafael Escoté, al baix, ofereix
en aquest concert un recorregut pels tames
més carismatics de la discografia del grup,
recuperant la musica més espectacular | els
moments estaticament més represantatius.
El dissabte 9 de maig de 2009 Sala Trono
ens portara l'obra Ef liefg, de Marius von
Mayenburg, amb Oriol Grau, Joan Negri,
Neus Umbert | Pep Mufoz, dirigits per Juan
Carlos Martel. Aquest espectacle, nominat
com a millor muntatge de petit format als
premis Butaca 2008, porta quatre actors a
I'escenari: tres que representen diferents
personatges amb un mateix nom, i el quart,
tan lleig que el seu cap |i prohibeix presen-
tar un invent en una conferéncia d'engi-
nyeria. Perd el lleig decideix passar a I'ac-
€i6 i buscar un cirurgia plastic. Aixi que es
desperta de |'anestésia, res no és com era
abans. Finalment, el dissabte 30 de maig de
2009, la companyia Teatre Lliure porta la
millor obra del premi Nobel de Literatura
Harold Pinter, Traicid, al nostre escenari
Amb Frantesc Orella, Vicenta Ndongo |
Francesc Garrido. El director Carles Alfaro
presenta la historia d'un triangle amorés
alhora convencional i singular, una historia
de traicions volgudes insospitades, assumi-

des | no tant, feta de mentides honestes,
de mitges veritats, de veritats callades i de
veritats subtilment revelades. Tot plegat,
narrat des d'una simple perd magistral
subversié del temps. Les entrades per als
espectacles de Guixols Escena es poden ad-
quirir a I'Oficina de Turisme de Sant Feliu
de Guixols de dilluns a dissabte de 102 13
hide 16 a 19 h; i els diumenges | festius
de 10.a 14 h (Tel. 972 82 00 51). | al Teatre
Auditori Municipal el dia de la representa-
<6, dues hores abans de |'espectacle. Les
entrades s6n numerades i hi ha descomptes
limitats per a jubilats | joves amb el carnet
del PlI de Sant Feliu de Guixols. Més infor-
macié a x t

La Universitat
de Nantes vol
programar

una jornada
d'arquitectura i
patrimoni a Sant
Feliu de Guixols

Marie Rosier, professora de la Universitat
de Nantes, va visitar la ciutat durant el mes
de gener per organitzar una jormada so-
bre arquitectura | patrimoni per al proper
22 d'abril. Aquesta jornada es realitzara
mitjangant un conveni amb I"Ajuntament
de Sant Fellu -a través del museu-, en el
marc d'una estada més llarga a Catalunya
en que un grup de vuit professors i de dot-
ze arquitectes vindra a estudiar diferents
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procediments de restauracié. £ tracta d'un
projecte que la Universitat de Nantes li-
dera amb el suport de la Unié Europea, |
en el qual participen com a socis-partners
DBA Societat d'Arquitectura | Gestid de
Barcelona i CAPEB Pays de la Loire (Cambra
d'Artesans del departament francés).

Sant Feliu de
Guixols guanya
I'historic litigi amb
Santa Cristina
d’Aro pels limits
del terme munici
pal a Canyerets

El Tribunal Superior de Justicia de Catalunya,
en senténcia de 17 de desembre de 2008 va
resoldre favorablement el recurs contencids-
administratiu presentat per I'Ajuntament
de Sant Feliu de Guixols contra dues reso-
lucions de I'any 2006 de la Conselleria de
Governacié | Administracions Publiques de
la Generalitat de Catalunya relatives a la de-
limitacio territorial amb el municipi vei de
Santa Cristina d'Aro.

La senténcia dedara que |a dalimitacié en-
tre els dos termes municipals s'ha de fer
seguint I'opcid alternativa proposada a I'ex-
pedient per la Comissié Juridica Assessora
a partir d'un triangle amb tres punts fixos.
La base seria una linia recta entre |a roca
de |a Tallada | la punta de Canyet, situant
I'altre vértex en el pont vell. L'avantatge
d'aquesta solucid és que no pren com a re-
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feréncia punts mobils com ara el perimetre
de la platja o la desembocadura de la riera
de Canyet, que son els que van fer replan-
tejar els limits per la seva inestabilitat amb
el pas dels anys | I'efecte dels temporals,
Amb aquesta senténcia, I'edifici de I'antiga
caserna dels carrabiners del mar se situa in-
tegrament dins el terme municipal de Sant
Feliu, coincidint amb la seva inscripeid regis-
tral i cadastral, mentre que |a resta d'edificis
de la zona queden dins el terme de Santa
Cristina d'Aro. L'estudi detallat dels limits
territorials de Sant Feliu de Guixols al llarg
de la seva historia va ser objecte I'any 1980
d'un llibre escrit per Liufs Esteva | Liuis Palll
titulat £ termenal de Sant Feliu de Guixols
(1354-1980), el qual, tot | el temps transcor-
regut, continua essent una obra de referén-
cia imprescindible

El Dr. Puigvert és
nomenat direc-
tor de la Catedra
Marti Casals de
medicina i salut
en I'ambit rural
de la UdG

El Dr Joaquim Maria Puigvert Sola, pro-
fessor titular d'Historia a la Universitat de
Girona, és oficialment des del dilluns 19
de gener el director de la Catedra Marti
Casals de medicina i salut en I"ambit rural
de [a Universitat de Girona (EMSR). El seu
nomenament es va fer efectiu en un acte

calebrat a la sala de sessions de I'Ajunta-
ment de Sant Feliu de Guixols amb els re-
presentants de la Comunitat de Municipis
per ala gestié de I'EMSR, que inclou també
els ajuntaments de Santa Cristina d'Are |
Castell-Platja d"Aro.

1.000.000 d’euros
per rehabilitar el
monestir

El conseller de Cultura i Mitjans de Comuni-
cacid, Joan Manue| Trasserras, i el president
de la Diputadé de Girona, Enric Vilert, han
signat un conveni de col laboracié que pre-
veu una injeccié de 6,5 milions d'euros per
millorar el patrimoni arquitectdnic | muse-
Istic de les comarques giranines durant els
anys 2009 | 2010. L'acord estableix que es
destinaran 5 milions d'euros a les obres de
recuperacié | rehabilitacié de cinc monu-
ments destacats de les comarques gironi-
nes que ja han estat declarats bé cultural
d'interés nacional, entre els quals hi ha el
Monestir de Sant Feliu de Guixols
Aquests treballs seran finangats a parts
iguals pel Govern de Catalunya  la Diputacio
de Girona durant els propers dos anys | a
rao d'un milié d'euros per a cada conjunt
monumental. En concret, al Monestir de
Sant Feliu es portaran a terme les segents
actuacions
* Restauracid i accessibilitat de la torre del
Corn | la torre del Fum
Ampliacio del projecte de consolidadié
del Palau de I'Abat.
« Condicionament del cam( de Ronda del
monestir.
* Actuacions a les plantes 0 i 1 del Museu
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TEATRE AUDITORI MUNICIPAL
C/CALLAD, SN 17230 SANT FE
TEL. 872 82 0159

EMAIL teatre@guuols ca

DE GUIXOLS

HORARE A HORES (ONVINGUDLS

L'An sy és una revista editada per |'Ajuntament de Sant
Feliu de Guixols que tracta temes culturals del municipi i
el seu entorn. Es publica cada quatre mesos | es distribueix
de forma gratutta.

5i vols rebre |a revista a casa, sense cap cost addicional,
envia'ns una carta a I'adrega de I'Arxiu que apareix en
aquesta mateixa pagina, indicant que vols subscriure’t
a |a revista | especificant el teu nom i cognoms, adraca,
localitat | codi postal Si ho prefereixes pots enviar-
nos aquestes dades per correu electronic a l'adregca
andu@guixols.cat

D'acord amb &l que estableix Ia Llel Organica 15/1999 de
Protecci¢ de Dades de Caracter Personal, les dades que
ens prop s'ir
Contactes, titularitat de I'Ajuntament de Sant Feliu de

Guixols, amb lafinalitat de gestionar el servel de distribucié

en un fitxer

de la revista. En tot moment pots exercir els drets d'accés,

rectificacis, oposicio i cancel lad6 d"aquestes dades segons

els termes s per | tot
adrecant-te per escrit a I'alcaldia (plaga del Mercat, nim.
6-8, 17220 Sant Fellu de Guixols).



ey
Ajuntamentde
Sant Feliu de Guixols

www guixols.cat
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